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B-52 STRATOFORTRESS 


El veterano 


El último B-52 salió de 
las cadenas de montaje 
a principios de los años 
sesenta, pero desde 
entonces ningún nuevo 
bombardero ha podido 
substituir al gigante 

de Boeing. 


Durante la Guerra de Vietnam, las 
bases norteamericanas en Guam 
estaban atestadas de Boeing B-52 
estacionados en ellas. 


B-52 se proyectó para 
ansportar bombas 
cleares de caída libre. 
3 adopción de misiles 
¡persónicos Hound Dog 
onfirió al “BUFF” una 
onsiderable capacidad 
and-off. 


230 000 kg 


188 000 kg 


A 


113000 kg 


PESO MAXIMO 
Con sus casi 230 000 kg, un “BUFF” a plena cal 
pesa 50 t más que un “Bear” y más del doble q 
un Vulcan con carga máxima. 


AUTONOMÍA 


El B-52 posee una autonomía asombrosa. Con 


enormes aviones operaron desde bases di- 
seminadas por todo el mundo. Algunos des- 
pegaron entre las nieves de febrero еп In- 
glaterra para llegar al desierto iraquí; otros 
venían de España, de Arabia Saudí y de la 
base estadounidense de Diego García, en el 
océano Indico. Estos aviones bombardearon 
concentraciones de tropas iraquíes, aero- 
puertos, fábricas y depósitos de municiones. 
Los B-52 arrojaron el 29 % del peso total de 
las bombas lanzadas desde aviones. Una vez 
más, el gran bombardero de Boeing había 
demostrado su devastadora potencia contra 
un blanco no protegido por modernas de- 
fensas misilísticas. El Boeing B-52 Stato- 
fortress entró en servicio con el Strategic 
Air Command (SAC) en 1956 como bom- 
bardero estratégico de alta cota arma- 
do con bombas nucleares y durante 
los siguientes cuarenta años fue un im- 


ratofortress 
DATOS TECNICOS 


VELOCIDAD MÁXIMA 
Sorprendentemente, el “Bear”, propulsado por 
turbohélices es casi tan veloz como el B-52 
lotado de bastantes más reactores. El Vulcan es 

100 km/h más rápido que ambos. 


TECHO 
El Vulcan posee excelentes prestaciones de alta 
cota. También el В-52, aunque ahora destinado a 
cometidos de baja altura, posee un techo 
respetable. 


CARRERA DE DESPEGUE 
[anto el B-52 como el “Bear” requieren pistas 
extremadamente largas. 


CARGA BÉLICA 
El B-52 puede llevar una enorme carga de bombas 
convencionales, seguido muy de cerca por el 
Tu-20/142 y a considerable distancia del Vulcan. 
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portante componente de la disuasión nu- 
clear de Estados Unidos. El nuevo bombar- 
dero demostró pronto su extraordinaria ca- 
pacidad para atacar cualquier punto: tres 
aviones de la 933 Bombardment Wing (BW), 
despegaron de Castle, en California, para 
realizar un vuelo en formación alrededor del 
mundo en 45 horas. En 1958, los misiles 
Hound Dog de lanzamiento desde distancia 
de seguridad (stand-off), con un alcance de 
1 125 km, se añadieron al arsenal del B-52. 
El desarrollo de los SAM (misiles superficie- 
aire) a partir de los años sesenta cambió por 
completo el ambiente para el que el B-52 ha- 
bía sido diseñado. Para superar las defensas 
soviéticas necesitaba atacar a las cotas más 
bajas posibles. Las cargas y los esfuerzos a 


Desde el 
principio, el 
B-52 ha 
prestado 
servicio en el 
Strategic Air 
Command, 
absorbido 
en1992 por 
el nuevo 
Air 
Combat 
Command. 


las que quedaban sometidas las alas y otras 
partes del avión a 300 m de altura eran muy 
superiores a las de una altura de 12 000 m 
para la que la célula se había calculado ori- 
ginalmente. Además, a causa de las cons- 
tantes turbulencias, el vuelo era brutal y la 
estructura (como los tripulantes) se resentía 
rápidamente. Las misiones a baja cota, por 
demás, consumen combustible a una velo- 
cidad casi tres veces superior a las realiza- 
das en altura, resultando la autonomía re- 
ducida mientras aumentaba la necesidad de 
repostar en vuelo. Para complicar las cosas, 


_GRANDES AVIONES DE COMBATE” 


en los años sesenta, la Guerra Fría estaba en 
una fase de tensión tal que siempre tenía que 
haber algunos B-52 en vuelo constantemente 
en estado de alerta para evitar ser destrui- 
dos en caso de un ataque con misiles sobre 
sus bases. El B-52 fue concebido original- 
mente para lanzar dos misiles de crucero 
Hound Dog. Desde 1971, tanto la versión 
B-52G como la B-52H fueron equipadas para 
transportar hasta 20 misiles termonucleares 
АСМ-69 SRAM (Short Range Attack Missile, 
misil de ataque de corto radio), que tienen 
un alcance de 160 km. Los SRAM pueden ser 
programados para volar en alta o baja cota 
о para seguir el perfil de vuelo más comple- 
jo volando apenas a la altura de las copas de 
los árboles. 


MISILES DE CRUCERO 

Al final de los años ochenta, los B-52G fueron 
ulteriormente modificados para transportar 
el misil de crucero aerolanzado AGM-86 
ALCM (Air Launched Cruise Missile).Con un 
alcance de 2 500 km, este misil permitía al 
B-52 atacar objetivos profundamente al 
interior de la URSS sin penetrar en su espacio 
aéreo y sin arriesgarse a la destrucción por 
los cazas o los SAM soviéticos. Hasta el 
estallido de la Guerra del Golfo, era opción 
común que los ALCM en servicio estuviesen 
todos dotados de cabezas nucleares. Sin 
embargo, 35 ALCM con cabezas de guerra 
convencionales se lanzaron contra objetivos 
en Iraq y en Kuwait por B-52G provinientes 
de Luisana: la incursión de bombardeo más 
larga de la historia. Esta fue una impresionante 


Polivalente BUFF 


Armamento 


convencional SÍ 


La principal defensa del B-52 es 
electrónica; las baterías de 
ametralladoras usadas en 
bombarderos precedentes se 
redujeron a una única torreta de cola 
con dirección de tiro por radar. El 
B-526 lleva cuatro ametralladoras de 
12,7 mm, mientras que el B-52H lleva 
un solo cañón revólver de 20 mm. 


Los B-52 sólo han lanzado cargas 
convencionales en guerra. Los 
últimos modelos de B-52 pueden 
transportar interiormente hasta 

13 t de bombas de 340 o de 450 kg; 
utilizando los viejos pilones 
subalares de lanzamiento de los 
Hound Dog, la carga puede aumentar 
otras 16t con armas de 450 o 900 kg. 


manifestación del cometido estratégico del B- 
52, que permanecerá en servicio hasta el final 
del siglo. Entre 1963 y 1973, los B-52 se 
utilizaron en una prolongada campaña de 
bombardeo pesado en el sudeste asiático. 
Los B-52D y los B-52F realizaron la mayor 
parte de tales misiones. Ambos modelos 
pueden ser fácilmente distinguidos de las 
versiones siguientes gracias al tamaño de sus 
derivas, mucho más altas, y a los enormes 
tanques subalares. Estos bombarderos 
gigantes, familiarmente conocidos como BUFF 


El B-52H fue la última versión del 


Strafofortress que entró en servicio, en 


octubre de1962. Desde entonces su 
electrónica no ha cesado de ser actualizada. 


ELEVADA AUTONOMÍA 
Equipado con tanques 
externos lanzables, el 
B-52H puede volar más 
de 16 000 km. Sin 
embargo, utilizando el 
repostaje en vuelo, el 
Stratofortress puede 
circunnavegar el mundo 
sin escalas. 


BODEGA DE BOMBAS 
En su cometido de bombardero 


nuclear puede transportar hasta 12 
bombas termonucleares B61 o B83 de 
caída libre u ocho misiles de crucero. 


SENSORES 

La proa del B-52 contiene un radar 
multifunción Norden АРО capaz de seguir el 
perfil del terreno y adquirir el objetivo, y el 
sistema de visión electroóptico EVS. 


COMPARTIMIENTO 
DE TRIPULACIÓN 
El B-52 vuela con una dotación de 
seis miembros: dos pilotos, el artillero 
de cola (que dispara el arma a 
distancia) y el servidor de sistemas de 
EW (guerra electrónica) se alojan en 
la cabina, mientras que el navegante 
y el navegante/bombardero ocupan 
un compartimiento en la cubierta 
inferior. 


ECM 

El B-52 lleva un 
completo equipo 
de avisadores de 
descubierta radar 


PLANTA MOTRIZ 
A diferencia de las 
versiones iniciales de B-52 


y aparatos que usaban los viejos y 
interferidores y humosos J-57, el B-52H está 
engaño propulsado por ocho 


turbosoplantes P&W TF33. 
Más livianos, más potentes 
y mucho más económicos, 
permiten al bombardero su 
excepcional autonomía. 


electrónico en 

morro, cola y 

deriva y bajo el d 
fuselaje. 


ESTRUCTURA DEL ALA 
La enorme ala del B-52, que puede arquearse 5 metros 
o más durante el vuelo, está construida en torno a una 
robusta estructura bilarguera. Virtualmente todo el 
espacio entre los largueros se usa para almacenar 
combustible: el ala “bañada” permite al enorme 
bombardero una excepcional autonomía. 


AUTODEFENSA 
El aguijón de cola del B-52 lo 
constituye un cañón Vulcan de 

20 mm, teleguiado y controlado 
por el radar de tiro. Con seis tubos, 
el Vulcan tiene una cadencia de 100 
disparos por segundo. 


—Ë 1955 El Boeing B- 

entra en servicio c 

el Strategic Air Comma 

como bombardero nucl 
de alta cota 


1962 Para mejora 
à capacidad de 
supervivencia, el B-52 € 
reconvertido a la 
penetración a baja cota 


3 1965 Los B-52 

` entran en combate 
en Vietnam y lanzan la: 
primeras bombas de alt 
explosivo 


3 1991 Los B-52G 
£ venidos de Lou 
emplean ALCM en la 
misión de bombardeo r 
larga de la historia 


Las capacidad 
todotiempo de 
B-52 le son 
proporcionade 
por las dos 
torretas de pri 
el sistema de 
visión 
electroóptico 
EVS, constitui 
por un FLIR y 
cámaras TV de 
Баја Іитіпозіс 


de 4 500 km de 
distancia. 


(por Big Ugly Fat Fellow, tio grande, gordo y 
feo) se enfrentaron a las extenuantes misiones 
y a las cada vez más intensas defensas 
nordvietnamitas. El B-52D fue modificado para 
transportar una carga bélica superior a las 12 
t previstas. La reconstrucción operada en el 
ámbito del programa “Big Belly” (vientre 
grande) permitió a la bodega interna recibir 
84 bombas de 263 kg cada una. Pilones 
subalares, dotados de largos raíles para la 
sujeción en tándem de cuatro tripletes de 
bombas de 374 kg, consiguieron elevar la carga 
total a casi 32 000 kg. Con tal peso, los B-52 
despegaban de las largas pistas cubiertas de 
algas de la isla de Guam y realizaban las 
misiones “Arch Light” (arco voltaico) con una 
duración de 10 horas, para alfombrar de 
bombas el manto verde de la jungla donde se 
escondía el vietcong. 


OPERACION LINEBACKER ll 

La operación “Linebacker ІІ” constituía la fa- 
se estratégica final de la guerra. Fuerzas com- 
binadas de B-52G y B-52D despegaban des- 
de las bases de Anderson, en Guam, y de 
U-Tapao, en Tailandia, hacia objetivos es- 
tratégicos en Vietnam del Norte. La opera- 
ción dio comienzo el 18 de diciembre de 1972 
y terminó el 15 de enero de 1973. Se reali- 
zaron en total 729 salidas contra defensas 
antiaéreas bien dotadas de misiles superfi- 
cie-aire que eran disparados en abundancia. 
Muchas tripulaciones refirieron haber sido 
atacados con de 15 a 20 misiles en una sola 
misión. La consecuencia de este fuego de 
barrera infernal fue que (según las cifras ofi- 
ciales de la USAF, en la actualidad bastante 
discutidas) fueron derribados 15 bombarde- 
ros, seis de ellos en un solo día, el 20 de di- 
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ciembre. Los da- 
ños causados por 
los bombardeos 
forzaron a los 
nordvietnamitas a 
la mesa de nego- 
ciaciones. Con la 
utilización de más 
misiles, o más 
modernos, las 
fuerzas de defen- 
sa vietnamitas hu- 
bieran podido cau- 
sar pérdidas 
insoportables a la flota de B-52. La operación 
puso fin a la desafortunada intervención nor- 
teamericana. En total se arrojaron 6 300 000 
t de bombas еп 10 años y Laos obtuvo el tris- 
te mérito de pasar al “Guinness” como el pa- 
ís más bombardeado del mundo. La flota de 
B-52 se redujo hasta comprender sólo los B- 
52G y B-52H, además de un ala de B-52D que 
permaneció en Guam algunos años, y con- 
tinuó siendo dotada con nuevos sistemas de 
aviónica. El más aparente de estos añadidos 
fue el sistema de visión electrónica (Electro- 
optical Viewing System, EVS) que ha modi- 
ficado el perfil del bombardero con dos to- 
rretas bajo el morro. La de la izquierda está 
equipada con una telecámara para condi- 
ciones de baja luminosidad que puede ser 
empleada de noche con luz estelar, mientras 
que la torreta de la derecha aloja un sensor 
de visión delantera por infrarrojos (FLIR, For- 
ward Looking Infra Red). La avanzada avió- 
nica permite a este viejo guerrero permane- 
cer, en los años noventa, como un avión de 
combate extremadamente eficaz. 


Alcance: depende de la 
velocidad y altura de 
lanzamiento, no propulsada 
Dimensiones: longitud 
3,61m; diámetro 340 mm; 
peso 326-347 kg 

Cabeza de guerra: carga 
nuclear con potencia de 10 a 
500 kT, con espoleta para 
detonación en el aire, en el 
suelo o retardada 


AGM-142 


Misil de alcance medio 


Alcance: 80 km 


Dimensiones: longitud 
4,57m; diámetro 533 mm; 
peso al lanzamiento 1 360 kg 


Cabeza de guerra: 364 kg 
de alto explosivo (HE) 

Guía: inercial con 
actualización de datos a 
medio curso por el lanzador; 
TV o infrarroja en la fase 
terminal del vuelo 


Alcance: 2 500 km 


Dimensiones: longitud 
6,32m; diámetro 643 mm; 
peso al lanzamiento 1 458 kg 
Cabeza de guerra: carga 
nuclear de 200 kT o 
convencional de 450 kg HE 
Guía: inercial con sistema de 
radar/ordenador de 
seguimiento del terreno 


Conocida сото “Орегасібп Chastise”, la 
presas del Móhne y del Eder, en el уг 
polémico hecho de armas, real 


con IN CO ее) IV: 
UE UNA DE LAS MAS ESPECTACULARES 
misiones de la Segunda Guerra 
Mundial. En plena noche, los 
bombarderos de la RAF reali- 
zaron un ataque de precisión contra los 
embalses del Ruhr, cuyas centrales 
eléctricas proporcionaban energía al 
mayor complejo industrial de Alema- 
nia. Las presas eran inmensamente re- 
sistentes y una bomba capaz de abrir 
brecha en ellas hubiera sido demasia- 
do pesada para ser transportada in- 
cluso por los Avro Lancaster. Barnes 
Wallis, uno de los mejores proyectis- 
tas aeronáuticos británicos, propuso 
una bomba menos convencional. De- 
mostró que si el alto explosivo pudie- 
ra ser hecho detonar contra la porción 
inmersa de las presas, la onda de pre- 
sión hubiera sido suficiente para debi- 
litar y probablemente colapsar la es- 
tructura. Wallis proyectó una mina 
cilíndrica que, lanzada a baja cota, re- 
botaría sobre la superficie del agua an- 
tes de hundirse junto al muro de con- 
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re e 


tención para después explosionar gra- 
cias a una espoleta hidrostática. Prue- 
bas realizadas con cargas de dimen- 
siones reducidas demostraron que la 
idea funcionaba. El Ministerio del Aire 
identificó los objetivos más importan- 
tes en las presas de Мӛһпе, Eder, Sor- 
pe, Lister, Schwelme y Ennepe. El te- 


niente coronel Guy Gibson fue elegido 
para encabezar una nueva unidad, el 
617° Squadron. A Gibson, un veterano 
con tres turnos de operaciones a la es- 
palda, se le permitió seleccionar per- 
sonalmente sus tripulaciones. En los 
dos meses siguientes se completó el 
necesario entrenamiento en el vuelo 


de extrema precisión, si bien, por mo- 
tivos de seguridad, no pudo revelar a 
los aviadores cuáles eran sus objeti- 
vos. El ataque se planeó para el 16 de 
mayo de 1943, para aprovechar la má- 
xima luz nocturna, el plenilunio, así co- 
mo del máximo nivel del agua en las 
presas. A las tripulaciones no se les dio 
ningún detalle sobre la misión hasta el 
día antes del ataque. Entretanto, se ha- 
bían entregado a la base de la RAF de 
Scampton, en Lincolnshire, 20 La 

caster B.Mk Ill especialmente modifi- 
cados. La suelta de la bomba había de 


Arriba: El teniente coronel Guy 
Gibson sube a su Lancaster. Con 
sólo 25 años de edad, Gibson 
era uno de los más expertos 
pilotos del Bomber Command y 
el hombre ideal para encabezar 
las incursiones contra las 
presas alemanas. 


hacerse exactamente a 18,3 m sobre el 
nivel del agua, a una velocidad de 
402 km/h y a una distancia compren- 
dida entre 366 y 411 m del blanco. La 
precisión era vital para evitar que la 
bomba se desintegrase al impacto o 
saltase por encima del objetivo. La al- 
tura se medía mediante dos reflecto- 
res colocados a cola y proa del avión 
con sus haces convergiendo para for- 
mar una especie de “8” sobre la su- 
perficie del agua exactamente cuando 
el avión se encontrase a la altura pre- 
cisa. Gibson guió nueve aviones con- 
tra la presa del Móhne. Un segundo 
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grupo de cinco Lancaster, mandados 
por el capitán Joseph McCarthy, un 
americano enrolado en la RAF, debía 
atacar la presa del Sorpe. Los restan- 
tes cinco aviones, al mando del capi- 
tán W.C. Towsend, debía operar como 
“reserva móvil”. La formación desti- 
nada al Sorpe despegó poco antes de 
las 21.30, pero atrajo la atención de la 


La flor y nata de la 
Royal Air Force 
formó el 617” 
Squadron, la 
unidad de élite a 
la que se 
asignaron las 
incursiones sobre 
las presas. 


flak, la antiaérea alemana, sobre Раі- 
ses Bajos. Dos Lancaster fueron des- 
truidos y otros dos obligados a regre- 
sar por daños. Quedó sólo McCarthy 
que volaba a casi 100 km detrás a cau- 
sa de un retraso técnico al despegar. 
La formación de Gibson, subdividida 
en tres secciones de tres aviones, vo- 
laba más al sur. Guibson guiaba la pri- 
mera sección, seguido a diez minutos 
de intervalo por el comandante 
“Dinghy” Young. El grupo de reserva 
despegó alrededor de la medianoche. 
Evitando las principales reservas del 
Ruhr, Gibson localizó fácilmente su 
enorme objetivo gracias a la luz de la 
luna. Mientras las defensas antiaéreas 
abrían fuego, se situó en posición y re- 
alizó un ataque perfecto. El Lancaster 
del capitán J.V. Hopgood fue alcanza- 
do por la flak tan pronto intentó acer- 
carse. Mientras el Lancaster del co- 
mandante H.B. Martin realizaba el 
ataque, Gibson volaba sobre la presa 
para distraer a la antiaérea enemiga. 
La mina de Martin fue soltada con pre- 
cisión. “Dinghy” Young, acompañado 
por Gibson y Martin para distraer a los 
artilleros enemigos, lanzó una tercera 
mina sobre el objetivo. Fue el siguien- 
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te ataque, el del capitán D.J.H. Maltby, 
el que causó el colapso de la gran es- 
tructura de hormigón. Los pilotos que 
volaban sobre la presa observaban la 
escena con angustia cuando una bre- 
cha de 100 m se abrió en la estructura 
y la masa de 134 millones de tonela- 
das de agua retenida se desbordó so- 
bre el valle. 


HAcIA EL EDER 

Tras ordenar a Martin y Malby el regre- 
so a la base, Gibson puso rumbo hacia 
el Eder. Situada en un valle más pro- 
fundo que la de Móhne, la presa del Eder 


La zona industrial 
más importante de 
Alemania estaba muy 
bien defendida . 
Cincuenta y seis 
jóvenes y valerosos 
aviadores no 
regresaron de las 
incursiones: ocho 
de los diecinueve 
aviones que 
tomaron parte en 
el raid se 
perdieron por 
accidentes o por 
el intenso fuego 
antiaéreo 
enemigo. 


resultó un objetivo mucho más difícil de 
batir. El capitán D.J. Shannon realizó 
seis tentativas, todas abortadas, de lan- 
zar con éxito la mina. La de Maud Slay 
golpeó el parapeto y explosionó al іт- 
pacto, destruyendo al Lancaster. Fue la 
última carga, arrojada por el subteniente 
L.G. Knight, la que finalmente abrió una 
brecha en la presa del Eder, ocasionan- 
do un espectáculo aún más impresio- 
nante que el del Móhne, al precipitarse 
200 millones de toneladas de agua so- 
bre el estrecho valle. Un poco más le- 
jos, McCarthy se dirigía hacia el Sorpe, 
donde lanzó su mina con precisión, pe- 
ro sólo consiguió reducir a escombros 
una parte del parapeto de la presa. Gib- 


son ordenó ahora a los tres aviones de 
reserva que apoyaran el ataque, pero 

sólo uno consiguió hacerlo y la presa 
quedó intacta. A los dos últimos Lan- 
caster de reserva se les ordenó dirigir- і 
se a las presas del Schwelme; esta últi- 
ma fue atacada pero sin ningún 
resultado, mientras que el avión desti- 
nado al ataque de la presa del Lister fue 
probablemente derribado ya que su tri- 
pulación no regresó a la base. Guy 
Gibson fue condecorado con la Vic- 
toria Cross por su excepcional 


valor y su evidente capacidad - 
de mando. Este hombre se convirtió en 
el símbolo de la generación de jóvenes 
que, noche tras noche, desafiando la an- 
tiaérea y la caza nocturna enemiga, lle- 
varon la guerra al corazón de Alemania. 
Gibson perdió un año después la vida 
enterritorio enemigo, pero su squadron, 
orgulloso de llamarse “Dambusters” 
(destructores de presas), sobrevivió co- 
mo unidad de élite, encargada de reali- 
zar atrevidos ataques que comprendie- | 
ron una larga lista de objetivos vitales, | 
desde el hundimiento del Тігріга la des- 
trucción del viaducto de Bielefeld. 


CRONOLOGÍ./ 
OPERACIÓN 
“CHASTISE 
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TÉCNICA Y ARMAS / 


OS MISILES GUIADOS HAN REVOLUCIONADO 

el combate aire-aire. Se trata de es- 

coger un blanco en el radar, trabar so- 

bre él uno de los misiles de abordo y 
disparar. ¡Bang! El blanco destruido, ¿no es 
eso? Falso. Los misiles pueden funcionar de 
esta forma, pero en realidad están sujetos a 
un gran número de limitaciones que depen- 
den del sistema de guía. Una vez lanzados, 
los misiles de alcance corto para el comba- 
te cercano (“dogfight”), que se dirigen hacia 
el calor generado por el blanco, no requie- 
ren más guía. Estos misiles son muy ma- 
niobrables, pero el corto alcance del sensor 
obliga a acercarse bastante al blanco y por 
ello el atacante entra a su vez en la zona de 
alcance de los misiles enemigos. Además, 
los sensores infrarrojos son relativamente 
fáciles de engañar utilizando potentes ben- 
galas. A distancias mayores, los misiles con 
cabeza radar semiactiva se dirigen gracias a 
la energía radar emitida por el avión lanza- 
dor y reflejada por el blanco. Cuanto mayor 
es la velocidad de tales misiles, mayor es la 


distancia desde la que pueden ser lanzados. Suficientemente ágil para 
El avión lanzador debe continuar iluminan- 


do el enemigo con su radar. Para hacerlo, el combate cercano, pero 
también preciso más allá del campo 
visual, el AMRAAM es el misil 


más mortífero en servicio. 


El AMRAAM está destinado a ser 
el misil aire-aire estándar del 
mundo occidental, ya que puede 

armar cazas tan distintos como 
el Sea Harrier (izquierda) y el 
Grumman Tomcat (arriba). 


PROPULSIÓN 
El motor cohete de 
propergol sólido que 
acelera al AMRAAM 
hasta Mach 4 ocupa la 
mayor parte de la mitad 
posterior del misil. 


SISTEMA DE GUÍA ; 
La primera sección de la estructura 
del AMRAAM contiene el 
transmisor radar y las baterías, 
junto a un piloto automático que 
controla la fase media del vuelo de 
interceptación. 


SENSOR RADAR 
El AMRAAM lleva su 
propio radar, con la 
antena alojada en el 
morro, que se activa 
para controlar los 
últimos segundos de la 
interceptación. 


DATA LINK 
Una antena en la 
trasera del misil 
permite al avión 
lanzador controlar 
el vuelo con un 
sistema para la 
transmisión 
CABEZA DE GUERRA codificada de datos 
El AMRAAM dispone de una a prueba de 
cabeza bélica interferencia 
prefragmentada de alto (data link). 
explosivo con un peso 
de 23 kg. 


ESPOLETA 

La cabeza de guerra del 
misil es detonada mediante 
una espoleta de proximidad 
láser-radar, que se activa 
cuando el misil se encuentra 
132 a pocos metros de su 
; objetivo. 


necesita mantener el blanco 
perfectamente centrado du- 

rante todo el vuelo del misil, 

tiempo en el que el enemigo 

puede interferir las señales o, 

peor aun, responder al fuego. 

El misil ideal de utilizar debería 

combinar las mejores caracte- 

rísticas de ambos tipos de mi- 

siles. Debe ser veloz y manio- 

brable como un dogfighter, 

pero con el alcance y la precisión de un ar- 
ma guiada por radar. El AIM-120 AMRAAM 
(Advanced Medium-Range Air-to-Air Missi- 
le, misil aire-aire avanzado de alcance me- 
dio) reúne tales características. Entró en ser- 
vicio con la USAF en 1991 y tuvo su bautismo 
de fuego en 1992, cuando algunos F-15 ar- 
mados con ellos abatieron dos reactores іга- 
quíes que violaban la zona de seguridad es- 
tablecida por la ONU sobre Iraq. Un derribo 
menos afortunado sucedió en 1993, cuan- 
do un helicóptero UH-60 Black Hawk del US 
Army fue abatido por error en la misma zo- 
na. 


SISTEMA DE GUIA MULTIPLE 

El AMRAAM posee un triple sistema de 
guía. El misil adquiere el blanco a través del 
radar del avión lanzador y, en el momento 
del lanzamiento, es controlado por las órde- 
nes enviadas desde el caza. Durante la fase 
intermedia del vuelo, el misil pasa a un sis- 


Aunque tiene un alcance superior al 
del misil Sparrow que substituye, 

el AIM-120 es considerablemente más 
pequeño y, con un peso al lanzamiento 
de 158 kg, casi un 30 % más liviano. 
Cada avión puede por tanto transportar 
un mayor número de misiles y el 
personal de tierra lo puede manejar con 
más facilidad. 


tema de navegación inercial: su ordenador 
de a bordo calcula el punto de interceptación 
basándose en la ruta y la velocidad del blan- 
co. Dado que se trata de un sistema com 

pletamente pasivo, el AIM-120 es inmune a 
las contramedidas. Una vez en las cercanías 
del punto previsto de interceptación, el mi 

sil acciona su propio radar activo que lo di- 
rige hacia el blanco. El radar del misil puede 
variar la frecuencia de los impulsos y la lon- 
gitud de onda de sus emisiones para burlar 
las interferencias del enemigo. El misil pue- 
de asimismo ser programado para dirigirse 
contra el sistema de perturbación electróni- 
ca del enemigo. Una vez al alcance, una es- 
poleta de proximidad radar hace explosionar 
el misil a la distancia exacta y la cabeza de 
guerra de 23 kg siembra un círculo de frag- 
mentos que atraviesan el blanco. Con una ve- 
locidad de Mach 4, el AMRAAM puede supe- 
rar a cualquier avión. Puede operar a cualquier 
cota comprendida entre 0 y 20 000 m y tiene 
un radio de acción de unos 65 km contra blan- 
cos en aproximación y de 10 km contra avio- 
nes supersónicos en fuga. El radio mínimo de 
empeño está estimado en 250 m. 


T blanco y la 
hace explosionar. 


Lockheed 


Capaz de volar más velozmente y a 
mayor altura que cualquier otro avión, 
el espectacular SR-71 nunca ha sido 


interceptado por el enemigo. 


URANTE 25 AÑOS, LA 9А SRW (Strate- 

gic Reconnaissance Wing, ala de 

reconocimiento estratégico) de la 

US Air Force voló El avión a reac- 
ción más veloz y capaz de subir más alto del 
mundo. Durante todos esos años, en los que 
el increíble Lockheed SR-71 “Blackbird” (mir- 
lo)realizó misiones por todo el mundo, nun- 
ca fue interceptado ni derribado como su pre- 
decesor, el U-2. Y ello a pesar de centenares 
de misiones con un único objetivo: recoger 
información. Construido por la Oficina de 
Proyectos Avanzados de Lockheed, los “Ta- 
lleres Mofeta”, el SR-71 tuvo su origen en un 
avión monoplaza financiado por la CIA y de- 
nominado en código “Oxcart”. El “Oxcart” 
voló por primera vez el 26 de abril de 1962 
con la designación de A-12 y fue pilotado por 
personal de la CIA en misiones de reconoci- 
miento estratégico hasta mediados de 1968, 
cuando fue substituido por el SR-71 del Stra- 


tegic Air Command. Dos A-12 fueron modi- 
ficados para alojar un segundo miembro de 
tripulación y operar como transportadores- 
lanzadores de “drone” (vehículos teleguia- 
dos) de reconocimiento D-21, capaces de vo- 
lar a Mach 4. Otra versión fue el interceptador 
biplaza YF-12, que voló por vez primera en 
1963. El YF-12 estaba fuertemente armado 
y, como era el avión operacional más veloz 
del mundo, fue utilizado para obtener un gran 
número de récord mundiales absolutos de 
velocidad y altura. En diciembre de 1964 vo- 
16 por primera vez la versión biplaza defini- 
tiva Lockheed SR-71, desarrollada a partir de 
las máquinas de la CIA. Con su ala fundida 
en el fuselaje, fue asimismo el primer ejem- 
plo de tecnología “stealth”. Dos potentes tur- 


Desde sus tres bases, los SR-71, reabastecidos en 
vuelo, podían alcanzar cualquier punto del globo 


terrestre en menos de cuatro horas. 


boestatorreactores Pratt 8 Whitney J58 de 
11 700 kg de empuje con posquemador le 
aseguraban una velocidad continua tres ve- 
ces superior a la del sonido. Una vez alcan- 
zada esta velocidad, utilizaban sólo un déci- 
mo de su potencia máxima 
para mantenerla. Como el 
SR-71 era intrínsecamente 
inestable en vuelo, era con- 
trolado por el ordenador 
de a bordo, el primer ejem- 
plo operacional de la hoy 
común tecnología “fly-by- 
wire” (pilotaje mediante 
mandos electrónicos). La 
mayor parte de las misio- 
nes era realizada con el au- 
xilio del piloto automático. 
Las duras condiciones del 
vuelo a alta velocidad eran 
tales que ambos miembros 
de la tripulación debían endosarse sendos 
trajes de vuelo presionizados similares a los 
de los astronautas. Las entregas al Strategic 
Air Command de la USAF comenzaron en 
enero de 1966; se cree que han sido fabrica- 
dos en total 32 aviones, incluidos dos ejem- 
plares de adiestramiento SR-71C obte- 
nidos por transformación de células 
recuperadas de un YF-12. Só- 
lo 10 aviones estaban en ser- 
vicio en todo momento, dado que 
la política del SAC era la de alternar los 

vuelos de los aviones para igualar el nú- 

mero de horas de vuelo de cada má- 

quina. A pesar de que fue dado de baja 

en 1990, buena parte de la carrera del 
SR-71 permanece obscura. La misión prin- 
cipal de un sistema de reconocimiento es- 
tratégico es la de permitir al gobierno de un 
estado valorar correctamente la capacidad 
militar de una determinada nación en tiem- 
po de paz y conseguir continuar estas mi- 
siones si se inician las hostilidades. Este ti- 
po de operaciones, realizadas continuamente 
durante largos periodos apropiadamente co- 


-A-12 tenía una proa más afilada 
que la del SR-71 que lo substituyó. 


R-71 Blackbi 


EN COMBATE 


La velocidad era la principal defensa del SR-71. Era mi 
veloz que cualquier otro avión entonces existente 


Más pequeño 
que el SR-71, El 
veloz MiG-25 fue 
proyectado 
como 
interceptador y 
su autonomía es 
muy inferior a la 
del reactor 
norteamericano. 


Primer avión 
espía de la CIA, 
el U-2 de alta 
cota, era 
prácticamente 
un velero 
movido a 
reacción. 


AUTONOMÍA A 


El subsónico U-2 
no dispone de 
posquemador y 
de ahí su 
elevada 
autonomía. 

La del SR-71 es 
verdaderament 
excepcional, 
parangonable 


sólo a la del MIG 
Concorde anglo- 1 250 


francés. 


El verdadero 
techo de 
servicio del 
SR-71 no ha 
sido revelado 
nunca, pero 
algunos de 
sus pilotos 
aseguran que 
era bastante 
más elevado 
de lo 
admitido 
oficialmente 
por la USAF Ы 


SR-71 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


nocidos como vigilancia. Las plataformas pa- 
ra el reconocimiento estratégico deben ad- 
quirir el mayor número de informaciones so- 
bre una vasta superficie con una única 
pasada. Deben buscar indicios de los pre- 
parativos militares de la nación indagada, 
que pueden variar desde importantes movi- 
mientos de tropas a la instalación de nuevas 
baterías de misiles, incluyendo los cambios 
económicos, como la preparación de planes 
de producción en tres turnos, para las fábri- 
cas que producen efectos militares y muni- 
ción. 


SR-71_Blackbird 


Durante 25 años, el Lockheed SR-71 fue 
el avión a reacción más veloz y capaz de 


volar a mayor altura del mundo. 


PLANTA MOTRIZ 

Los motores J58 son únicos. A baja 
velocidad son turborreactores con 
posquemador, pero a 3 200 km/h se 
convierten еп estatorreactores. 


Un OJO QUE TODO LO VE 
El SR-71 era capaz de vigilar 250 000 km? de 
superficie terrestre en sólo una hora, cru- 
zando a una velocidad tres veces superior a 
la del sonido, a cotas de 25 000 m. Este avión 
obtenía sus datos mediante una amplia va- 
riedad de sensores específicos para la 
particular misión que debía realizar, 
en general cámaras fotográficas 

ópticas o de infrarrojos o р 


radares de barrido lateral. Los detalles es- 
pecíficos de las misiones estratégicas del 
SR-71A permanecen todavía secretas, pero 
es fácil suponer que zonas como las costas 
árticas y pacíficas de la Unión Soviética, así 
como el mar Báltico y las fronteras entre las 
dos Alemanias, fueron frecuentemente visi- 
tadas en los tiempos de la Guerra Fría. Los 
SR-71 realizaron misiones de vigilancia so- 
bre puntos calientes del mundo como el 
Oriente Medio. En general, el reconocimiento 
táctico se realiza a petición del comandante 
del campo de batalla y es cometido de ver- 


siones adaptadas de aviones norma- 
les de altas prestaciones. También pueden 
utilizarse, sin embargo, aviones de recono- 
cimiento estratégico con fines tácticos, pro- 
porcionando informaciones sobre un obje- 
tivo específico en muy poco tiempo. 

Los SR-71 realizaron vuelos de reconoci- 
miento de alta cota a Mach 3 para investigar 
las defensas enemigas antes de las prime- 
ras operaciones militares llevadas a cabo por 
Estados Unidos en los años ochenta en lu- 
gares como Granada, Libia y Panamá. Los 
SR-71 operaban desde la base de Beale, en 
California y realizaban misiones operacio- 


STEALTH 

El Blackbird, 
revestido de titanio, 
fue uno de los 
primeros aviones 
proyectados para 
tener una reflexión 
radar mínima, así 
como una velocidad 


nales regulares desde Kadena, en Okinawa, insuperable. 
Japón y desde la base de la RAF de Milden- 
hall, en Gran Bretaña. 
SUPERVIVIENTES | 


1965 Se fabricaron dos biplazas 
doblemando SR-71B, uno de los 
cuales se perdió en 1968, pero se le 
reemplazó por un híbrido obtenido 
con la parte trasera del fuselaje de 
un YF-12A y partes de un simulador 
de laboratorio. Este avión fue 
denominado SR-71C. 


1964 El SR-71 fue el resultado de 
un amplio rediseño del A-12. Dotado 
de dos habitáculos en un fuselaje 
más largo y con mayor autonomía, 
el SR-71 se construyó para la USAF 
en cuyas unidades entró en servicio 
operacional en 1966. 


136 


El SR-71 ha sido retirado por 
razones presupuestarias, pero 
continúa volando. Ningún otro avió 
puede realizar experiencias de alta 
velocidad y, desde los años sesent: 
la NASA ha utilizado dos o tres A-1 
YF-12 о SR-71. 


1966 Para el reconocimiento, 

Lockheed desarrolló el GTD-21, un 

“drone” o vehículo no tripulado za 
capaz de volar a Mach 4. Dos 
monoplazas A-12 se modificaron 
para llevar entre las derivas sendos 
drones y recibieron un segundo 
habitáculo para el operador del 
mismo. Uno de ellos resultó 
destruido mientras volaba a Mach 
3,25 y el proyecto se canceló. 


El morro contiene los sensores de 


lon Dori dae Aai ре reconocimiento. La proa es 
g y £ ё desmontable, permitiendo el cambio 


Planta motriz: dos turbo/esta- 2 

torreactores P& W J58 de 14 750 kg de equipos de sensores. 
de empuje con posquemador 

Pesos: en vacío 27 200 kg; máximo al 
despegue 78 000 kg 

Armamento: ninguno 

Sensores: electrónicos, ópticos, radar 
e infrarrojos 


TRIPULACIÓN 

El piloto y el operador de 
sistemas de 
reconocimientos tienen 
cabinas separadas. El 
habitáculo trasero carece 
de mandos de vuelo. 


BODEGAS DE SENSORES 

Cuatro compartimientos bajo el 
fuselaje acogen los sensores 
instalados en contenedores 
paletizables. El equipo puede incluir 
fotocámaras panorámicas y oblicuas 
de largo alcance, radar de barrido 
lateral, infrarrojos de barrido lineal, 
antenas y receptores de espionaje 
electrónico e interceptación de 
información, 


COMBUSTIBLE 

En el fuselaje y las alas se encuentran los seis tanques que 
contribuyen a la refrigeración. El combustible JP-7 es muy 
” poco volátil: sería posible arrojarle una cerilla encendida 
sin que se incendie. 


Los SR-71 estuvieron destacados en la 
base de Kadena, en la isla de Okinawa 
durante 20 años. Una serpiente de la 
zona, la “habu”, se convirtió en el 
emblema extraoficial del avión y en el 
nombre de código de las misiones. 


Bell P-59 Airacomet 


Aunque no haya prestado servicio ope- 
racional, el Bell P-59 Airacomet fue un 
avión importante como primer caza es- 
tadounidense movido por un motor a tur- 
bina. Copias del original motor británico 
Whittle fueron instaladas sobre este pan- 


j EE UU + CAZA REACTOR EXPERIMENTAL MONOPLAZA + 1942 


zudo y pequeño avión con ala de im- 
plantación media que fue construido con 
gran secreto. Sin embargo, la evaluación 
del P-59 por la USAAF evidenció inade- 
cuadas prestaciones y el caza no se fa- 
bricó en serie. 


El P-59, el primer caza 
estadounidense a reacción, 
no llegó a entrar en servicio. 


Bell P-63 Kingcobra 


HE kE UU + CAZA MONOPLAZA DE APOYO CERCANO 9 1942 


El Bell P-63 Kingcobra era una mejora 
del Р-39. Desde el principio fue desarro- 
llado como caza de apoyo táctico cerca- 
no, pero era mucho más veloz y estaba 
más pesadamente armado que el Р-39. 
Como sucedió con el anterior, la mayoria 
(80 %) de los P-63 fue utilizada por los so- 
viéticos en el frente oriental. Muchos pres- 
taron servicio con la Francia Libre 


CARACTERISTICAS 
Bell Р-6ЗА Kingcobra 


Planta motriz: un motor lineal Allison 
V-1710-93 de 988 kW 

Dimensiones: envergadura 11,68 m; lon- 
gitud 9,96 m; altura 3,84 m; superficie 
alar 23,04 m° 

Peso: 2 892 kg (en vacio) 
Prestaciones: velocidad máxima 660 
km/h; techo operacional 13 110 m; auto- 
nomia 724 km 

Armamento: un cañón M4 de 37 mm y 
cuatro ametralladoras de 12,7 mm y has- 
ta tres bombas de 237 kg 


Focke-Wulf Fw 190F ЖЖЖ 
Hawker Typhoon 


Reggiane R.2001 ЖЖЖ 


Bell 47 Sioux 


El clásico Bell Model 47 fue uno de los 
primeros helicópteros que tuvo un em- 
pleo práctico. Era una máquina excelente 
que resultaba económica y simple de 
utilizar. Fabricado hasta 1976, el Bell 47 


AAA ЖЖЖЖ 


***** IO 
*xxxx* 
** ** 
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triplaza fue usado por los principales ser- 
vicios estadounidenses, así como por 
muchas otras fuerzas armadas de todo 
el mundo, Se le utilizó en los conflictos 
de Corea, Argelia e Indochina 


El P-59 fue evaluado por una 
unidad especial de vuelos de 
CARACTERÍSTICAS pruebas de la USAAF. 
Planta motriz: dos turborreactores Ge- 
neral Electric J31-GE-5 de 8,90 kN de 
empuje 

Dimensiones: envergadura 13,87 m; 
longitud 11,62 m; altura 3,66 m; su- 
perficie alar 35,84 m° 

Pesos: en vacío 3 704 kg; máximo al 


despegue 6 214 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 658 
km/h; techo de servicio 14 080 m; au- 
tonomía 644 km 

Armamento: un cañón М4 de 37 mm 
y tres ametralladoras de 12,7 mm 


Gloster Meteor ЖЖЖ ЖЖЖЖ ЖЖЖ 
Lockheed P-80 Shooting Star Жжжж ЖЖЖ ЖЖЖЖ 
Messerschmitt Ме 262 kkkk AAA ЖЖЖЖ 


Después de la guerra muchos P-63 fueron 
reconvertidos en blancos volantes. | 


¿ks 


El P-63 resultó ser un excelente caza de apoyo. 
Como el P-39, prestó servicio principalmente 
con las fuerzas soviéticas. 


Un Bell 47G de la Royal New 
Zealand Air Force. 


CARACTERÍSTICAS (Bell Model 47G-5A) 
Planta motriz: un motor de émbolos Av- 
co Lycoming VO-435-B1A de 198 kW 

Dimensiones: diámetro del rotor 11,32 


т; altura 2,84 m; superficie del disco del 
rotor 100,61 m 

Pesos: en vacío 786 kg; máximo al des- 
pegue 1 293 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 196 
km/h; techo de servicio 3 200 m; auto- 
nomía 412 km 


El Bell 47 se ganó duramente la fama 
en Corea en misiones sanitarias. 


Bristol Sycamore eS *** 
Hiller UH-12 Raven жж жж ж 
Aérospatiale Alouette ll ЖЖЖЖ ЖЖЖЖ ЖЖЖ 


Bel 204/UH-1 Iroquois 


El Bell UH-1 Iroquois revolucionó la gue- 
rra con helicópteros. Conocido como 
“Huey”, este helicóptero y sus sucesores 
fueron empleados en gran número en Viet- 
nam. En su cometido sanitario, el UH-1 


3 EE UU + HELICÓPTERO ПЕ USOS GENERALES + 1956 


transportaba heridos desde zonas de ate- 
rrizaje en primera línea hasta los hospita- 


les de retaguardia. Se le usó también para 


transporte de fuerzas especiales y agentes 


de la CIA en misiones clandestinas 


Bell 205/UH-1D/H Iroquois 


El proyecto básico del UH-1 fue posterior- 
mente refinado para producir el Modelo 
205, o UH-1D; el UH-1H tenía motores 
más potentes, Estos helicópteros fueron 
los verdaderos caballos de batalla de la 
Guerra de Vietnam. El US Army experi- 
mentó el arte de los asaltos heliportados, 
utilizando los mismos tipos de helicópte- 
ros equipados distintamente para operar 
como transportes ("slicks") y artillados 
(“hogs”). Los cometidos fueron desde la 


5 EE UU + HELICÓPTERO DE USOS GENERALES + 1961 


búsqueda y rescate, mando y control, gue- 
rra electrónica, evacuación sanitaria, trans- 
porte de tropas y entrenamiento. 


CARACTERÍSTICAS 

Bell UH-1H Iroquois 

Planta motriz: una turbina Avco Lyco- 
ming T53-L-13 de 1044 kW 
Dimensiones: diámetro rotor 14,63 m; 
longitud, rotor plegado 17,62 m; altura 4,43 
m; superficie disco del rotor 168,06 m 


ч 


Un Bell 205 
del US Army. 


Bell 206 JetRanger 


El helicóptero ligero civil cuatriplaza Model 
206 JetRanger de Bell realiza cometidos 
militares que incluyen el entrenamiento, 
enlace y exploración, Presta servicio en el 
US Army como TH-67 Creek y con la US 
Navy como TH-57 SeaRanger 


CARACTERÍSTICAS (Bell 206B Jet R. 11) 
Planta motriz: una turbina Allison 250- 
С20.) de 313 kW 


: EE UU + HELICÓPTERO LIGERO DE USOS GENERALES + 1966 


Dimensiones: diámetro del rotor 10,16 
m; longitud, rotor plegado 11,82 m; altu- 
ra 2,91 m; superficie del disco del rotor 
23,04 m 

Pesos: en vacío 742 kg; máximo al des- 
pegue 1 451 kg 

Prestaciones: velocidad máxima de cru- 
cero 216 km/h; máxima velocidad а5- 
censional 384 m/min; techo de servicio 
4 115 m; autonomía 748 km 


Eurocopter Ecureuil 
Hughes OH-6 Cayuse 
Westland Scout 


ЖЖЖ 
жж 


kkkkk ЖЖЖ 


жж 
*** ***** 
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CARACTERÍSTICAS 

Bell UH-1C 

Planta motriz: una turbina Avco Lyco- 
ming T53-L-5 de 716 kW 
Dimensiones: diámetro del rotor 13,41 
m; longitud del fuselaje12,98 m; altura 


Los primeros modelos del UH-1 
prestaron servicio en Vietnam. 


Mil Mi-2 ‘Hoplite’ жжж 


Piasecki HU-21 **** 
Sikorsky S-55 жж 


Un Bell ИН-1В 
Iroquois de la US Navy. 


3,84 m; superficie del disco del rotor 
141,26 m' 

Pesos: en vacio 2 300 kg; máximo al des- 
pegue 4 309 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 204 
km/h; techo de servicio 3 505 m; auto- 
nomía 383 km 

Armamento: cuatro ametralladoras de 
7,62 mm y dos góndolas de 24 cohetes 


*** жж 
жжхжж ЖЖЖ 
**** ЖҰЖ 


Pesos: en vacio 2 363 kg; máximo al des- 
pegue 4 309 kg 

Prestaciones: vel. máxima 204 km/h; techo 
de servicio 3 840 m; autonomía 511 km 


Agusta A 109 


Eurocopter Dauphin ЖҰЖ 
Westland Lynx ***** 


Una escena familiar en Vietnam: 
los “Huey” se posan en tierra 
para descargar soldados en el 
centro de los combates. 


** 
ЖЖЖ ** 
ЖЖЖЖ Kk 


El Bell 206 presta servicio en 
casi 30 fuerzas aéreas de todo 
el mundo. Un ejemplar del 
Ejército paquistaní. 


А-2 DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO El MUNDO / 


Bell ОН-58 Kiowa 


En 1968 el OH-58A Kiowa entró en pro- 
ducción para el US Army como helicóp- 
tero ligero de observación. Fue amplia- 
mente utilizado en Vietnam en cometidos 
de exploración, control aéreo avanzado y 
transporte VIP. El OH-58D Kiowa Warrior 
es la última versión. Su cometido ргіпсі- 
pal es operar como explorador y designa- 
dor láser para aeronaves como el heli- 
cóptero de ataque AH-64 Apache 


== EE UU + HELICÓPTERO LIGERO DE EXPLORACIÓN + 1968 


CARACTERÍSTICAS (Bell OH-58D Kiowa) 
Planta motriz: una turbina Allison T63- 
A-720 de 313 kW 

Dimensiones: diámetro del rotor 10,77 
m; longitud, rotor plegado 12,49 m; al- 
tura 2,91 m; superficie del disco del ro- 
tor 91,09 m? 

Pesos: en vacío 719 kg; máximo al des- 
pegue 1 451 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 222 


Hughes 500MD Defender ЖЖ 
Eurocopter Ecureuil 


Westland Gazelle 


Bell AH-1 HueyCobra primeras versiones) 
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= EE UU + HELICÓPTERO DE ATAQUE® 1965 


El Bell AH-1 HueyCobra fue el primer he- 
licóptero específicamente diseñados para 
el ataque; fue obtenido montando el motor 
y el rotor del bien probado UH-1 Huey en 
un nuevo fuselaje. Las misiones del AH-1 
comprendían la escolta armada y la acción 
como plataforma de “artilleria aérea”. In- 
trodujo el diseño de cañonero biplaza en 


tándem. Bell produjo más de un millar de 
AH-1G para el servicio en Vietnam. La ver- 
sión АН-1.) SeaCobra del US Marine Corps 
era la versión armada con cañones del 
АН-16 del ejército. 


CARACTERÍSTICAS 
Bell AH1-G HueyCobra 


Bell АН-1 HueyCobra últimas versiones) 


Tras la Guerra de Vietnam, el US Army 
dotó a sus AH-1G con una mejorada ca- 
pacidad contracarro mediante cuatro mi- 
siles TOW. Desde entonces, los Cobra 
han adoptado cubiertas de superficies pla- 
nas, motores más potentes y un arma- 
mento a base de cañones. El US Army 5і- 
gue siendo el principal usuario con casi 
800 AH-1F y АН-15 en servicio. La últi- 
ma versión es el AH-1W “Whiskey Co- 
bra” del US Marine Corps. Más grande y 
más eficaz que cualquier otro AH-1, pue- 
de lanzar tanto misiles TOW como Hell- 


EE UU + HELICÓPTERO DE ATAQUE + 1990 


fire. Sus cometidos incluyen ahora la lu- 
cha contracarro y el apoyo cercano 


CARACTERÍSTICAS (Bell AH-1W H. Cobra) 
Planta motriz: dos turbinas General Elec- 
tric T700-GE-401 de 1212 kW 

Dimensiones: diámetro del rotor 14,63 
m; longitud, rotor plegado 17,68 m; al- 


Durante la Operación “Desert 
Storm”, los AH-1W del USMC, 
destruyeron numerosos carros 
iraquíes en apoyo a los marines. 


Bell AH 


Agusta A 129 Mangusta ЖЖЖЖ 
Mil Mi-28 ‘Havoc’ ЖЖЖЖ 
Westland Lynx ЖЖЖ 
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km/h; velocidad ascensional inicial 543 
m/min; techo 5 670 m; autonomía en m+- 
sión de exploración 491 km 

Armamento: una ametralladora de 7,62 mm 


Planta motriz: una turbina Lycoming 
T53-L-13 de 1044 kW 

Dimensiones: diámetro del rotor 13,41 
m; longitud, rotor plegado 16,18 m; al- 
tura 4,09 m; superficie del disco del ro- 
tor 141,26 m° 


El AH-1J montaba dos motores 
para aumentar la seguridad en el 
empleo desde portaaeronaves. 


Bell UH-1B gunship 
Mil Mi-8TB “Hip-E” 
Aérospatiale Alouette II 
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tura 4,32 m; superficie del disco del го- 
tor 168,11 m? 

Pesos: en vacío 4 627 kg; máximo al des- 
pegue 6 691 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 282 
km/h; velocidad ascensional inicial 244 


kkkkk ЖЖЖ 


El OH-58D utiliza misiles Hellfire o 
cohetes. Sobre el rotor principal 
lleva un visor para la adquisición 
de blancos. 


Un Bell AH-1G HueyCobra 
de la Air Cavalry Division. 


Pesos: en vacío 765 kg; máximo al des- 
pegue 4 310 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 352 
km/h; velocidad ascensional inicial 482 
m/min; techo de servicio 3 702 m; ra- 
dio de combate 414 km 
Armamento: una torreta bajo la proa 
con dos ametralladoras de 7,62 mm 
más cuatro lanzacohetes de 70 mm 
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Un HueyCobra de las 
Fuerzas de Defensa de Israel. 


m/min; techo de servicio 3 660 m; radio 
de combate 635 km 

Armamento: un cañón M197 de 20 mm, 
ocho misiles contracarro TOW o Hellfire 
y dos contenedores LAU-68 con siete 
cohetes de 70 mm cada uno 


Un modelo 
completo 


espués de haber completado [JE . ғ. & ° 
D el montaje de las semialas y 
de los empenajes, se ha de х 
pasar a una fase más delicada: el : 
enmasillado. 
El modelo del F-117 está bien in- ыя 
yectado y по requiere grandes o Ў 
complejos enmasillados; bastará 
limitarse a las uniones ala-fusela- 
je. La masilla plástica o estuco se 
extiende en pequeñas dosis con 
una espátula pequeña (de mode- 
lar) o con el cúter y se alisa y fuer- 
za a que se adhiera con un dedo 
húmedo. Es mejor excederse un 
poco, ya que al secarse el estuco y 
se reduce sensiblemente. Una vez 
bien seco (es decir, al menos 24 ن‎ 
horas después) se podrá proceder 
a lijar con lima de uñas y papel de 
lija de grano muy fino (lija de agua). 
бі se pretende pintar el modelo a (MM 
pincel, puede procederse ahora al 
montaje del tren de aterrizaje, de 
los misiles y de las antenas. Si, por 
el contrario, se quiere utilizar el ae- 
rógrafo, será preciso enmascarar 
con cinta adhesiva todas las partes cesario cortarla usando 
que no deben ser alcanzadas por una serreta muy fina. 
la pintura y proceder al pintado an- Transcurrido al menos una noche 
tes de montar todas las piezas pe-  Enmasillado y lijado son dos de reposo, se procederá a la colo- 
queñas exteriores. momentos delicados, _ cación de las 
Acabado el pintado de fondo, ве Pero esenciales, para el Ё ҒЗ š =, Calcas, que 
procederá a los detalles de las sa- “Acabado del modelo. Ш se han de 
separar una 
a una y re- 
cortarlas pa- 
ra reducir el 
material 
transparente 
sobrante. 
Una vez co- 
rrectamente 
situadas, han 
de ser presio- 
nadas con un 
trapo para que 
se adhieran a 
la superficie, 
evitando que 
se hagan bur- 


bujas. 
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lidas y las luces y con el 
retoque de las puertas. 
Por último se montará la 
cubierta que, en el mo- 
delo del F-117, es de una 
sola pieza. Para dejar la 
cabina abierta será ne- 
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El modelo, una vez completado. Se notan las señales de 
“desgaste” cerca de las tomas de aire y el “recocido” de los deflectores de las 
toberas de escape de los motores. 


